Réponse a I'avis de I’Autorité Environnementale relatif au projet de création modificatif de la ZAC Les Pierrins

Préambule

L'autorité environnementale a émis un avis le 12 aodt 2016 sur le projet de dosaer de création
modificatif de la ZAC Les Pierrins et son étude d'impact.

Un mémoire en reponse a été envoye par courrier signé du Maire de Cesson Sévigne le 9 septembre
2016.

Les deux documents ont été mis a disposition du public.

Dans le mémoire en réponse de la collectivité, certaines précisions étaient indiquées comment
pouvant étre fournies avec une mise a jour de I'étude d'impact.

A ce jour, le projet urbain, ses impacts et ses mesures compensatoires n’ont pas été modifiés
entre le dossier de création et le dossier d’Autorisation Environnementale Unique. Il n’a donc .
pas été utile de mettre a jour de I'étude d’lmpact lors du dépét du dossier d’Autorisation
Environnementale Unique.

Aussi, la liste des questions / réponses devant faire lobJet de précisions dans une version mise a jour
de I'étude d’impact sont reprises ci-aprés :

Les réponses concernées par la proposition de mise a jour de
Pétude d’impact :

i [L'étude d'impact fait état de travaux de mise en sécurité des infrastructures primaires,
g dont certains ne semblent pas lies a la création de la ZAC des Pierrins mais plutdt a la
mise en sécurité des infrastructures concernées, indépendamment de la création de la
ZAC]. L’Autorité environnementale recommande au porteur de projet de clarifier ce point
en précisant quels éléments de ces travaux doivent étre intégrés au projet de ZAC.

Réponse déja formulée le 9 septembre 2016 :

L'étude d’impact présente, en page 311, I'adaptation des voiries structurantes primaires aux trafics
générés a la fois par les deux ZAC, mais aussi par le développement de la métropole (hypothéses
de la modélisation réalisée par EGIS).

La liste des travaux présentés est la suivante :
Extrait de la page 311 :

In fine, la program!natlon des travaux a I'échelle des infrastructures primaires prcvolt les ”'menagements
suivants (pour rappei tel qu'indiqué dans le chapitre 1) :

o Amenagoments sécuritaires de la Porte des Longs Champs (création de shunts et régulation pér
feux) : .

¢ Ameénagement de la Porte de Normandie {2 bretelies) ;

» Aménagement du franchissement Touche Dogon :

+ Aménagement en boulevard urbain du Bd des Alliés depuis ia Porte dss Longs Cham'ps jusgqu'a
Bouriande (incluant le carrefour de Vaux, de la rue du Chéne Germain et de Bouriande) : mise en
2x2 voies au Nord ; .

+ Aménagement de la route d’Acigné en boulevard urbain ;

o Amemgements pour les transperts en commun du Bd des Aliiés {voies de transport en site
propre pour TCSP), des routes de Fougére et d'Acigné, de ia rue du Clos Courtel, et de la Porte
\ de Tizé (axe priofitaire bus) ;

s Création d’'une gare de bus et d'un parking refais autour de la station de métro Cesson-ViaSilva

e Ameénagement des cheminements confortables pour tous modes (cyclistes et piétons
notamment) sur le Bd des Alliés et en connexion avec les voies adjacentes.
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Parmi les travaux cités, certains sont des travaux de sécurisation de la sortie de la rocade Porte des
" Longchamps, qu1 sont nécessaires dés aujourd’hui et qui ne sont effectivement pas dependants du
projet des ZAC, ét il est important de le prec;ser

Ces travaux de sécurisation, portés par I'Etat, correspondent & la réalisation de 3 shunts de sortie de
la rocade, porte des Longchamps :

Les autres travaux mentionnés sur cette porte'des Longchamps (gestion par feux) sont quant & eux
des travaux d'adaptation liés & I'arrivée de nouveaux emplois et de nouvelles populations des 2 ZAC,
mais au53| au développement de I'agglomeération, comme le reste des travaux d’ adaptatlon des voiries
primaires (boulevard des Alliés, route d Acigné etc.) présentés dans le document page 311.

Concldsion modifiée - juillet -2018 :

> Ces elements nayant pas changé, la répartition des travaux. portes par la ZAC et les
travaux portés par I'Etat reste la méme que celle décrite cu -avant. L'étude d’impact n'a pas
été mise a jour sur ce pomt : .
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Réponse a P'avis de I’Autorité Environnementale relatif au projet de création modificatif de la ZAC Les Pierrins

1. [Une relecture attentive de I'étude o’ impact permettrait de corriger quelques coquilles. ..
Par ailleurs, le dossier s'adressant au grand public, il est souhaitable que les sigles
utilisés (AVP, VP, HPM etc.) soient explicités.] L’Autorité environnementale recommande
de procéder a une relecture et a des corrections et améliorations favorables a une lecture
efficace du document

Réponse déja formulée le 9 sepfembre 2016 :

Le choix dans la rédaction de I'étu ide d’impact a été de fournir les informations au fur et 3 mesure et

de Iégender toutes les cartes.

Ainsi, le sigle HPM se trouve pour la premiére fois dans Pétude page 208 dans la figure 103, et la
légende explique le terme « HPM » comme Heure de Pomte du Matin. La ﬂgure 104 présente le sigle
- HPS Iégendé comme Heure de Pointe du Soir.
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Le sigle « uvp » apparait page 208 également dans le corps de texte, et il est vrai qu'il n'est pas
explicité. Ce ‘sigle signifie « Unité de Véhicule Particulier ». En revanche, les légendes des cartes
présentent bien la traduction des chiffres en nombres de véhicules. Par la suite, les sigles HPM et
HPS se retrouvent page 312, et leur traduction a nouveau page 313 etc.

Le choix a été fait de fournir toutes les données techniques sur les déplacements car c'est I'un des
sujets les plus complexes de ViaSilva, objet de nombreux échanges au sein des comités techniques
avec les services de I'Etat. Il semblait difficile de ne pas présenter les documents réalisés par les
bureaux d'étude EGIS ou MVA SYSTRA, qui comportent inévitablement des termes techniques. Le
bureau d'étude Artelia; chargé de la rédaction de I'étude d'impact &, sauf exception il est vrai, fourni
les explications des termes au fur et a mesure.

Page 3 sur?7



Réponse a I'avis de I’Autorité Environnementale relatif au projet de création modificatif de la ZAC Les Pierrins

En ce qui concerne le terme AVP ainsi que le terme PRO, ils apparaissent en page 366, sans -
explication effectivement et ces termes de conception de maitrise d’ceuvre auraient pu etre écrit
« Avant PrOJet » pour AVP et « Projet » pour PRO.

Conclusion modifiée - juillet 2018 :

> Ces explications lexicales ayant été présentées dans le mémoire en réponse le 9
septembre, I'étude d'impact n’a pas été mise a jour sur ce point.
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Réponse a I'avis de ’Autorité Environnemeﬁtale relatif au projet de création modificatif de la ZAC Les Pierrins

. [I'étude d/mpact indique qu’aucun autre projet n'est connu. Or, le projet dé la ligne b du
métro de Rennes a fait I'objet d’'un avis de I'Autorité enwronnementale et n'est pas
réalisé.] L’Autorité environnementale recommande de rectifier ce point et d/dent/f/er en
tant que tels les effets cumulatifs, sans doute Iargement positifs.

Réponse déja formulée le 9 septembre 2016 :

Il existe effectivement une erreur page 344 Iorsqu il est mentionné, au chapitre 1V.10.2.3, qu’aucun
autre projet connu n’a fait I'ebjet d’'une étude d impact, puisque Ie projet de métro ligne b a obtenu un
avis sur son étude d'impact.

Cette erreur est toutefois corrigée dans le chapitre suivant (méme page) IV.10.3 puisqu'il est
mentionné I'extension de la ligne B du métro.

I‘J‘10.2.3. AUTRES PROJETS
Ai monent de iz rédaction de Fétude 4 fn:péd il m'exiete pas ds projets connus avant fait Pokiet Gun

documsnt d'incidencas st d'une enquets effon d° unz étuds dimpact aver avis ds Pauicrité administrative
de I'Etat en matisre s'environnement.

IV10.3.  APPRECIATION DES EFFETS DE L'ENSEMELE DU PROGRAMME

Cetts analyss dicoulz directemiert de Fanaly yee des efiets dss projets :1_, ZAC {Atalant2 Viasilva et
Pierring) issues des etudes dimpact respectives. Concemnant Pextension ds la L"I;E: B du Métre, elie
s'appuie sur lee dossiers dita « Loi sur 'eau » st SNEN » deéposés sn 2012 =’t en 2015,

' &
{'appréciaton des effsts cunwiés es [“y‘l.hcti = dans | tablsau ci-aprés par thématgue.

Conclusion modifiée - juillet 2018 :

> Ces explications ayant été présentées dans le memmre en réponse le 9 septembre
I'étude d'impact n'a pas été mise a jour sur ce point.
>
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Réponse a I'avis de I’Autorité Environnementale relatif au projet de création modificatif de la ZAC Les Pierrins

. -

L’Autorité environnementale recommande au porteur de projet de présenter les éléments

liés aux- déplacements d’une fagon. rigoureuse et compréhensible pour le grand public et

de préciser les limites du modéle de déplacement utilisé.

Réponse déja formulée le 9 septembre 2016 :

Les études de déplacement sont complexes et les résultats ont'été presentés de fagon exhaustives et
méthodiques, car il s'agit d'études techniques trés poussées ol chaque hypothése influence les
simulations de trafic. ’

La méthodologie est présentée en page 310, et les résultats ont été présentées fidélement a cette
méthode, pour permettre tne lisibilité des résultats.

Extrgit de la page 310
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La modélisation utilisée dans les simulations ‘a permis de prendre en compte deux étapes dans
l'urbanisation :

Celle qui permet de simuler une augmentation de trafic a

I'horizon dit 2025, en prenant en

compte une modélisation déja faite par Rennes Métropole sur le développement de ‘son
agglomération' en nombre d’emplois et d’habitants & cet horizon, et 'arrivée de nouveaux
habitants et emplois au sein des 2 ZAC (Atalante ViaSilva et Les Pierrins) a cette méme date.
L'autre étape simulée est le « fin des ZAC », ol seule 'arrivée des autres habitants et emplois
prévus dans le programme des 2 ZAC ont été pris en compte, mais pas le développement de
I'agglomération, car ces données statistiques & échéance de 20 ans n’existent pas.

Les résultats sont présentés sous l'angle de l'augmentation de trafic (nombre de véhicules
supplémentaires) pour les 2 horizons (entre la situation actuelle et I'étape dite « 2025 », et ensuite a
I'horizon ZAC ﬂnles) En revanche, la comparaison des temps de trajet n’est faite que le premier

Page 6 sur 7




Réponse a I'avis de P’Autorité Environnementale relatif au projet de création modificatif de la ZAC Les Pierrins

horizon, entre la situation actuelle et « 2025 »,, car les temps pouvaient étre comparés dans un cadre
de modeélisation qui incluait le développement de I'agglomération. : 4

C’est ainsi que sont identifiés les limites de |a modeélisation, a échéance de 20 ans : les modéles. ne

peuvent pas simuler des comportements a cet échéance, -qui restent soumis 3 beaucoup de
conditions extérieures et d’aléas. '

Néanmoins, ces modéles permettent de dimensionner des voiries, des carrefours, des gestions par
feux, et servent aussi pour qualifier I'offre de transports en commun & moyen terme. Un observatoire
devra étre mis en place, et des simulations réguliérement devront étre refaites pour mettre a jour les
données. ' '

Conclusion modifiée - juiliet 2018 :

Pour le porteur de projet, I;étude d’impact est compléte sur ce point, au stade du dossier de création
modificatif. Ces explications ayant été présentées dans le meémoire en réponse le 9 septembre, I'étude
d'impact n'a pas été mise a jour sur ce point.
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